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KREUZFAHRTTERMINAL,
LEIXOES, PORTUGAL

BUILDING TRUST



300000
KERAMIK-
FLIESEN FUR
DAS NEUE
KREUZFAHRIT-
TERMINAL

TEXT: JESSICA AUDINO, ASTRID SCHNEIDER
PHOTO: FERNANDO GUERRA

Hifen spielen zwar schon seit langem
eine wichtige Rolle im internationalen
Verkehr, haben jedoch seit der zweiten
Halfte des 20. Jahrhunderts mit der fort-
schreitenden Globalisierung der Welt-
wirtschaft und der Expansion des welt-
weiten Handels weiter an Bedeutung
gewonnen.

Heutzutage sind Hafen nicht mehr nur
eine Schnittstelle der verschiedenen
Transportmittel, sondern haben sich zu
Knotenpunkten der Logistik und Zentren
des globalen Personen- und Giterverkehrs
entwickelt. Hohe Hafen- und andere
Transportkosten kdnnen Handelshemm-
nisse darstellen. Dagegen kann eine effi-
ziente Organisation des Transports flir
den Handel férderlich sein.

Das Terminal im Hafen von Leixdes in
Portugal, das am 23. Juli 2015 eroffnet
wurde, befindet sich in der Stadt Mato-
sinhos in der Nahe von Porto im Norden
Portugals. Dieses Terminal wurde eigens
fr Kreuzfahrtschiffe errichtet. Es wurde
zur Wiederbelebung und Férderung des
lokalen Tourismus und zur Entwicklung
des stadtischen Charakters des Stand-
orts konzipiert. Das neue Terminal befin-
det sich an einem 340 Meter langen Kai
und beinhaltet einen 6ffentlichen Zugang
fur Fussgdnger und Passagiere. Leixdes
ist auf den Containerverkehr bezogen der
zweitwichtigste Inlandshafen und schickt
sich an, eine wichtige Rolle im Rahmen
der neuen europdischen Wirtschafts-
strategie zu spielen. Vom Hauptgebaude
mit einer Grundflache von rund 1500 m?
gehen drei wichtige Verbindungen aus:
Zum neuen Pier fiir Kreuzfahrtschiffe,
zum neuen Freizeithafen und zum neuen
Strassensystem fiir die Stadtanbindung.



Durch erschwerte Arbeitsbedingungen an den vertikalen Arbeitsflachen konnten die Verarbeiter
pro Tag und Person nur 5 m? Fliesen verkleben.

Im Hauptgebdude sind der Personenbahnhof und eine Plaza
untergebracht, ferner eine Galerie mit Laboren, die fir den
Meeresstandort des Wissenschafts- und Technologieparks der
Universitat Porto werben, ein Aquarium, eine Tief-garage, Be-
sprechungsrdume, ein Restaurant und ein grosser tberdachter
Vortragssaal mit fantastischem Meerblick.

Der stadtische Bereich erstreckt sich tiber einen 6ffentlichen
Bereich von rund 5 Hektar mit einer bebauten Flache von unge-
fahr 19000 m?, einschliesslich des Hafens und der Pierverldn-
gerung, wobei sich das Gebdude am Ende des Piers befindet.
Das Gebdude hat die Form einer Spirale, die sich ausgehend vom
Meer in einer kontinuierlichen Abwechslung verglaster und un-
durchsichtiger Flachen bewegt und so eine Struktur mit vier
Ebe-nen bildet. Die gewundenen Formen des neuen Gebaudes
ziehen Besucher durch eine Art Zentripetalkraft an, die sie
zur grossen, mit gefiltertem Licht durchfluteten Zentralhalle
geleitet, sodass sie sich fihlen, als wiirden sie eine Seereise
tber das offene Meer unternehmen.

Die Gesamtkosten des Projekts, zu dem die ersten Studien be-
reits 2003 durchgefihrt wurden, beliefen sich auf rund 26 Mil-
lionen Euro, bei einem urspriinglichen Budget von 28.3 Millionen
Euro. Das Projekt wurde von der EU mit dem Ziel finanziert, die
lokale Wirtschaft zu starken, die sich var allem auf den Seev-
erkehr und den Tourismus stitzt.

Beinahe eine Million Fliesen

Fir den Bau des Terminals wurden mehr als 4000 Tonnen Stahl
sowie 20000 m?® Beton, 6700 m? Glas und 900000 Fliesen in
sechs verschiedenen Formen verwendet. Dieses Projekt wurde
2016 in Toronto mit dem AZ Award in der Kategorie “Archi-
tektur und Design international” ausgezeichnet. Das vom Ar-
chitekten des Projekts, Luis Pedro Silva, herausgegebene Buch
“Terminal de Cruzeiros de Leixdes” wurde im Mdrz 2016 welt-
weit veroffentlicht.

Der Projektmanager fiir das Hauptgebaude des neuen Kreuz-
fahrt-Terminals im Hafen von Leixdes wollte Keramikfliesen un-
terschiedlicher Dicke und Form an den Betonwdnden innen und
aussen verwenden sowie flache Fliesen fiir die Decke. Die Fliesen
mussten ohne Dichtstoff in einem Abstand von 2-3 mm be-
festigt werden. Standortbedingte Faktoren wie die Einwir-
kung des Chlorids aus dem Meerwasser, Temperaturschwan-
kungen und Wdrmeausdehnung waren zu beriicksichtigen.

Dazu musste eine Lésung gefunden werden, welche die Instal-
lation von 900000 Keramikfliesen in sechs unterschiedlichen
Formen ermoglichte. Die Befestigung war angesichts des Sub-
strattyps und des nicht einfachen Zugangs zu den vertikalen
Flachen mit einigen Schwierigkeiten verbunden. Dies fuhrte
dazu, dass die Handwerker pro Tag und Person nur 5 m? Fliesen
anbringen konnten. Die Kombination aus verschiedenen Heraus-
forderungen fiihrte zu einer Reihe von Problemen beim Kosten-



management, die die Einhaltung des Bau- und Wartungsbud-
gets gefdhrdeten.

In der Verfahrensanweisung wurden die einzelnen Arbeits-
schritte mit den entsprechenden Qualitatsanforderungen fest-
gelegt, damit der gesamte Aufbau in der Ausfiihrung den hohen
Ansprichen am fertigen Bauwerk gerecht wird. Insbesondere
musste in verschiedenen Stufen eine glatte Oberflache fir die
Verklebung der Fliesen geschaffen werden.

Fur die Aussen- und Innenwand wurden hauptsdchlich sech-
seckige Fliesen mit 15 cm Durchmesser und unterschiedlicher
Dicke verwendet. Diese wurden ohne Mértel und mit méglichst
wenig Klebstoff (als Egalisiermittel verwendet) angebracht,
wobei auf méglichst starke dreidimensionale und Licht-Dunkel-
Effekte geachtet wurde. Die Haftung des Technokolla-Klebstof-
fes ALL-9000 am Ortbeton und an den Fliesen war ausgezeich-
net, da er ein vertikales Nachgeben verhinderte.

Befestigung der Fliesen an der Wand:

m Sehr leichte Nivellierung mit Technokolla ALL-S000 durch
Auftragen in Mindestdicke, um Blasenbildung oder Mangel
auf der Klebstoff-Oberflache zu verhindern.

m Installation der Fliesen (nach einer Wartezeit von mind.
24 Stunden), indem der Klebstoff zunachst mit einer Zahn-

kelle (4-5 mm) und dann mit einer Glattkelle verteilt wird,
um eine gleichmassige, ebene Klebstoffschicht (mit einer
Dicke von ca. 2 mm) auf der Oberflache herzustellen.

m Auftragen des Klebstoffs auch an den Kanten auf der Riick-
seite der Fliesen mittels eines kleinen Spatels.

m Danach Installation der Fliesen auf dem zuvor nivellierten Un-
tergrund.

m Anschliessend wurden die Fliesen in geringem Abstand zu-
einander befestigt, wobei mit Hilfe von Fliesenkreuzen ein
Mindestzwischenraum (ungefahr 2/3) sichergestellt wurde.

m Uberschiissiger Klebstoff an den Seiten oder an der Ober-
flache der Fliesen wurde mit einem in Ethylalkohol getrank-
ten Tuch entfernt, solange der Klebstoff noch frisch war.

Fur die Verklebung der Fliesen an der Decke wurde praktisch
identisch vorgegangen. Eine besondere Herausforderung war die
Einstellung des Klebemértels, damit der Klebstoff das Eigenge-
wicht der Fliesen an der Decke halten kann. Rasolastik, ein ze-
mentbasiertes, wasserundurchldssiges Zwei-Komponenten-Pro-
dukt, wurde fur die Fussganger-Zugangsrampen verwendet,
die vom Gebdude zum Meer fihren - also die Bereiche, die am
stdrksten Chloriden ausgesetzt sind.

Der Hafen von Leixdes dient als Teil des transeuropdischen Kern-
transportnetzwerks als wichtigster Seetransportumschlags-
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platz fur Porto - ein beliebtes Touristenziel - und die nérdliche
Region des Landes. Jedoch waren die Einrichtungen des Hafens
fur Kreuzfahrtschiffe und deren Passagiere unzureichend,
um Schiffe der durchschnittlichen Grosse derzeit in diesem
Markt verwendeten Schiffe abzufertigen. Das Projekt “Neues
Kreuzfahrt-Terminal fir den Hafen Leixdes” positioniert die Re-
gion als Anlaufhafen fir internationale Kreuzfahrtschiffe und
luxuriose Hochseeschiffe und férdert so die lokale Tourismus-
branche. Durch die Investition in ein vollkommen neues Kreuz-
fahrt-Terminal und dessen Einrichtungen dient der Hafen von
Leixdes nunmehr als Drehkreuz fir die vielfaltige, Seehandel
betreibende Wirtschaft Portos.

Sika ist stolz, an diesem besonderen Objekt das hochtechnische
Wissen von der Material- und Produkttechnologie und der Un-
terstiitzung in der Ausfiihrung einbringen zu kénnen. Ein High-
light in der internationalen Sika Welt.
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