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ECKE SCHUTZENMATTWEG, NIDAU

BAHNUBERGANG BIELSTRASSE/




FUGENVERGUSS
ZWISCHEN BAHNGLEISEN
UND ASPHALT-BELAG

PROJEKTBESCHRIEB

Bei Bahniibergangen wird seit Jahren der Anschluss Belag
zum Gleis mit Heisshitumen ausgegossen um die Nutzungs-
dauer sowie die Befahrbarkeit sicherzustellen. Die Abdich-
tung hat die Funktion Bewegungen, die durch thermisch
bedingte Ldangenverdnderungen entstehen, aufzunehmen.
Dadurch wird das Eindringen von Feuchtigkeit und Wasser
verhindert, damit in der kalten Jahreszeit keine Schaden im
angrenzenden Belag entstehen kénnen. Bis anhin wurde
meist auf Heisshitumenverguss mit all seinen Vor- und
Nachteilen gesetzt. Bitumen weist ein thermoplastisches
Verhalten auf, welches einen positiven Effekt infolge von
selbstheilenden Eigenschaften mit sich bringt. Infolge physi-
kalischer Beanspruchung bleibt jedoch die Asthetik zuneh-
mend auf der Strecke. Risse, lokale Beschddigungen, einge-
arbeiteter Abfall sind nebst dem Verteilen von Bitumen

auf der Fahrbahnaoberfldache keine Seltenheit. So wird eine
frihzeitige Instandsetzung oft unumganglich.

SIKA AT WORK
Bahnubergang Nidau

Die hohe Beanspruchung dieses Bahniiberganges machte
eine Instandsetzung von Zeit zu Zeit unumganglich. So
wurde diesmal als Anschluss Strassenbelag - Gleis ein elas-
tischer Polymerverguss eingesetzt. Fugen im Strassen-
bereich sollten wegen ihres Volumens und ihrem spezifischen
Querschnitt von ~ 1:1 nur mit reaktiven, boosterfahigen oder
2-kompaonentigen Dichtstoffen ausgefiihrt werden.

ANFORDERUNGEN / HERAUSFORDERUNGEN

Das Produkt muss tiber 365 Tage dauerelastisch sein. Ausser-
dem soll es eine gute Haftung auf Stahl und Bitumen auf-
weisen und flr mittelstarke Frequenz durch Strassenverkehr
mit Buslinien, Velos und Fussgdngern bestandig sein. Durch die
starke Frequentierung bestand nur ein kurzes Zeitfenster fir
den Einbau von 30 Min bis zu 4 Stunden. Durch die schnelle Be-
fahrbarkeit des Materials konnte der Bahniibergang schon nach
20 Minuten wieder fiir den Verkehr freigeben werden.



SIKA LOSUNG

Mit dem Sikaflex®-406 Pavement CH konnten wir dem Kunden
eine optimale Lésung prdsentieren, um bestehende Bitumen-
fugen durch Polymerverguss zu ersetzen. Zum Einsatz kam
ein beschleunigter, selbstverlaufender 1-Komponenten-
Dichtstoff. Hinsichtlich Verarbeitung, Wirtschaftlichkeit und
einer verldngerten Nutzungsdauer - die optimale Losung. Das
Absanden mit schwarzem Quarzsand trug ausserdem wesent-
lich dazu bei, die hohen Anforderungen an Asthetik und eine
zeitnahe Befahrbarkeit zu erfillen. Der Sikaflex®-406 Pave-
ment (berzeugte nicht nur durch die hohen mechanischen
Werte und eine hohe Lebensdauer sondern auch durch seine
hohe Klebkraft. Das Resultat ist eine dauerhafte Adhdsion
sowohl an Gleiskopf, wie auch am Asphalt und ein starker Ver-
bund mit dem eingestreuten Quarzsand.

Sikaflex®-406 Pavement CH hat den Vorteil Bewegungen, die
durch thermische bedingte Langenveranderung entstehen,
aufnehmen zu kénnen. Somit ist sichergestellt, dass die An-
schlussfuge dauerhaft elastisch bleibt und auch wahrend der
kalten Jahreszeit ihre Funktion erfillt.

AM BAU BETEILIGTE PARTNER

Bauherr: Aare Seeland mobil AG
Bauingenieur: Planer Aare Seeland mobil AG
Verarbeiter: Aare Seeland mobil AG
Technische Beratung: Sika Schweiz AG

EINGESETZTE SIKA PRODUKTE

m Sikaflex®-406 Pavement CH, schwarz
m Sika® Primer-3 N

m Abstreusand Alox
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